Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fir Bauen, Wohnan, Stadtantwicklung und Verkehr
des Landes Mordrhein-Westfalen, 40120 Dizsaldarf

Herrn

Bernhard Lob

1. Vorsitzender des Forder-

kreises Rechtsrheinisches Kéln e. V,
Olpener Strafte 483

51108 Kéln

Rhein-Ruhr-Express in Nordrhein-Westfalen

Sehr geehrter Herr Lob,

haben Sie vielen Dank flr Ihr Schreiben vom 8. Juli 2012 zum Rhein-
Ruhr-Express. Herr Minister Groschek hat mich gebeten |hnen zu

antworten.

Wie Sie wissen, bendtigt Nordrhein-Westfalen auf der Kernachse

zwischen Dortmund und Kéln dringend eine verbesserte

Schieneninfrastruktur

Zur und

Bewéltigung der gegenwartigen
zukinftigen Fahrgaststréme. Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau
Stadtentwicklung  (BMVBS) hat

Realisierungsstudie im Oktober 2006 anerkannt, dass es sich beim RRX

und der

mit der Vorlage
nicht um Nahverkehrsstrecken in der finanziellen Zustandigkeit des
Landes handelt, sondern dass in der Hauptsache Verkehrsinfrastruktur

in der Finanzverantwortung des Bundes gebaut werden muss.

Der RRX ist somit eine Bedarfsplanmalinahme des Bundes. Er ist die
grofte infrastrukturelle Einzelmallinahme in NRW und wird fir zahlreiche
Burgerinnen und Birger erhebliche Verbesserungen der Mobilitat

bringen und eine mafgebliche Starkung der Schiene in Nordrhein-
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Westfalen bedeuten. Durch den RRX werden zukinftig mehr als 31.000

Personenfahrten pro Werktag vom Pkw zum OPNV verlagert.

Die erheblichen Kosten fiir die zusatzlich erforderliche Infrastruktur zur
Einrichtung weiterer Halte zwischen Disseldorf und Kéln wiirde dazu
flhren, dass im Rahmen der Nutzen/Kosten-Betrachtung die Malknahme
ihre Wirtschaftlichkeit verlére und somit die Gesamtmalinahme Rhein-

Ruhr-Express in Frage gestellt wird.

Da es im vordringlichen Interesse des Landes Nordrhein-Westfalen liegt,
dass der mit dem Rhein-Ruhr-Express verbundene Infrastrukturausbau
so schnell wie mdglich umgesetzt wird und der Bund dabei eine
Abwagungsentscheidung zwischen den Uberragenden Vorteilen des
Gesamtprojektes fir die Schiene und den im Einzelfall in der jetzigen
Planung entfallenden Haltepunkten treffen muss, sehe ich derzeit nicht,
wie das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung von
der im Rahmen der Realisierungsstudie getroffenen Entscheidung
abweichen sollte.

Mit freundlichen Grilken
Im Auftrag

Dietmar Rosarius
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